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RELAZIONE PAESAGGISTICA

Il sottoscritto, Geom. Mauro Boi, libero professgia iscritto all’Albo Professionale dei Geometri
della Provincia di Oristano, redige la presentescdzione degli effetti ambientali relativi ai tav di

Sistemazione e Pavimentazione strdgigrale “Ponti Mannu e Paiolu”

UBICAZIONE

Il territorio comunale di Siamanna delimitato achdai comuni di Siapiccia, ad est Allali,
Ruinas e Villurbana, a sud-ovest Villurbana e Sima&xOristano, e compreso nel Foglio 217 della
carta d’ltalia del’'lGMI in scala 1:100.000 e netke/olette 217 | NO, in scala 1:25.000 della Carta
d’ltalia del'lGMI serie M891, e nelle sezioni 529 della Nuova Carta d’ltalia alla Scala 1:25.000
e nelle Carte Tecniche Regionali scala 1:10.0G0sakione 539025 (Solarussa).
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(Stralcio C.T.R.)
A = Strada Ponti Mannu - Paiolu

CARATTERISTICHE GEOTECNICHE DEI SUOLI

Allo scopo di definire gli aspetti di dettaglio Heltervento si & effettuata una valutazione della
caratteristiche dei soli. | materiali che costitwiso i suoli in esame sono costituiti, in prevatena
materiali rocciosi, spesso affioranti, in alcurittr con ridotta coltre di copertura, come si eeimella
relazione geologica e geotecnica del Piano Urbani§€tomunale (P.U.C.) in attuazione.

In ogni caso i suoli sono costituiti da materialevalentemente di natura coerente.

L’intervento di manutenzione si sviluppa su tratwiasistenti, e quindi gia soggetto al traffictipgo
agricolo, e presenta un fondo gia costipato.



| pendii appaiono stabili con pendenze compreseiltra % e il 5 %, acclivi che rallentano
l'infiltrazione delle acque meteoriche che tend@nscorrere superficialmente per poi riversarsienell
vallate circostanti. L’'azione erosiva e attenuatdlad rada copertura vegetale che ne rallenta
efficacemente l'azione.

Non si evidenzia in nessun caso, segnali di dissasttto, o natura del terreno tale da compromeette
I'attuale tracciato o I'intervento in fase di prsplosizione.

Il fondo, prevalentemente di natura calcarea, dilimeonsistenza, presenta buone caratteristiche di
portanza praticamente ovunque.

In conclusione si ritiene che l'intervento, consige essenzialmente nella ricarica con misto dacav
per la regolarizzazione del fondo stradale, raecafelle acque meteoriche sui lati per la
regolamentazione del deflusso delle stesse e t@ssiva sovrastruttura in conglomerato bituminéso,

perfettamente realizzabile nel pieno rispetto deliana tecnica.

Google Earth

A = Strada di collegamento Ponti Mannu Paiolu (Foto Aerea)



PROGETTO
I lavori previsti riguardano, la sistemazione eip@ntazione della strada Ponti Mannu Paiolu

La descrizione dettagliata della natura del pragetelle sue dimensioni, la durata ed i disegmoso
evincibili negli elaborati tecnici facenti partel geogetto.

La strada in progetto ricade in zona non boschieaje evincibile anche dalla foto aeree allegata. In
generale comunque gli interventi saranno realizadtiaguardando al massimo la vegetazione arborea
esistente procedendo principalmente al taglio det&zione arbustiva, canneti e cespugli.

Per I'esecuzione delle opere non si prevede ozioipa dei terreni privati, eventualmente saranno
allineati esclusivamente risistemando i murettieace esistenti, tuttavia legati alla realizzazione
dell’'opera e limitata all'ingombro della sede st cosi come prevista dalla normativa per ledstra
di tipo “C” ed E.

La strada ricade in zona interessata da vincolmigllogico ai sensi del R.D. 3267 del 30.12.1923.

| lavori previsti consistono esclusivamente nellanotenzione della sede stradale, mediante
livellamento e risagomatura della massicciata steacksistente, pavimentazione in conglomerato
bituminoso (bynder Chiuso) e ripristino dei muréitpietra a secco ove esistenti. Completa I'ofeera
regolamentazione del deflusso delle acque (cutrajpezoidali e cunette alla francese in CIs) eqicc
opera d’arte per salvaguardare la carreggiatgeliaia degli scarichi verso il Rio Mannu.

In dettaglio, per ciascun tratto di strada il rappp@on il corso d’acqua puo essere cosi descritto:

nel primo tratto, la citata strada costeggia il‘ftio Mannu” ( ad una distanza di circa trenta metr
senza comunque mai attraversarlo o invadere I'almea si prevedono arginature o gabbionate, in
quanto, nell'imbocco del tombino, & presente urninargn pietra con il fine esclusivo di proteggéae

sede stradale dall’erosione delle acque in capteda.

6to 1 — cunetta di deflusso esistente da pulire



Con il progetto (tratto di collegamento di duedltd serviti da strade con pavimentazione in
conglomerato bituminoso) si intende completare di@peseguendo, anche per la suddetta strada, la
risagomatura fondo stradale esistente e la defmipavimentazione in conglomerato bituminoso
(bynder chiuso). Detta pavimentazione ha lo scagmenettere il transito nella strada anche durante

periodi invernali non precludendo il passaggio’detua .

Per la regolamentazione del deflusso delle acgasawealizzato apposito canale in calcestruzzo
posizionato a monte del rio, dove attualmente veagmnvogliate le acque provenienti dalle cunette
delle strade limitrofe tramite tombini e/o cunesteadali laterali.

Completa I'opera la realizzazione di un pozzettoahvogliamento acque che attraverso un tombino (
gia esistente con tubazione in cemento rotocomprdascm 500 ) permette lo scarico dell’acqua
verso il rio.

Il tombino non é stato modificato, in quanto, lagenza quasi inesistente del terreno circostatake e
che in caso di piena eccezionale, il deflusso dmtigue avvenga nei terreni circostanti cosi come
avviene attualmente e I'acqua possa scorrere $agteada, senza dilavare e corrodere la stessa.

Per la realizzazione dell'opera, la mole di manaataprientra nella media dei lavori stradali e cioé
intorno al 30% dell'importo complessivo dei lavofacendo anche riferimento a lavori similari gia
svolti nelle vicinanze, data 'esistenza di svarimprese nelle localita limitrofe, non sorge ibplema

di predisporre alloggi o servizi per i lavoratoniecsaranno tutti pendolari.

La realizzazione del progetto, che non modificlemstanzialmente le condizioni sanitarie dei luaghi
le caratteristiche funzionali del territorio in atp, non richiede la realizzazione di infrastrrgtu

primarie per 'approvvigionamento di energia, costihile e acqua.
¥

Foto 2 — innestim strada Ponti Mannu



POTENZIALI FONTI D'IMPATTO

Le emissioni che saranno generate dalla realizaazdelle strade, saranno legate esclusivamente
all'utilizzo dei mezzi meccanici e pertanto rumergas di scarico da essi prodotti; data I'entita e
durata dei lavori (prevista in mesi 3) I'impatto laientale si considera comunque abbastanza modesto
in relazione anche alla normale attivita agricalaesistente.

Come gia detto infatti le emissioni di gas di soarin atmosfera e dei rumori e vibrazioni legati
all’utilizzo dei mezzi meccanici saranno contereutimitati al periodo di esecuzione dei lavori; ran
prevedono inoltre scarichi di sostanze nocive (oigiee, inorganiche e tossiche), inquinamento dei
suoli e delle aree di falda, emissioni di odoradiazioni. Non si prevedono inoltre possibili et

di perturbazione dei processi geologici, geotecni®lle condizioni idrografiche, idrologiche e
idrauliche legati alla realizzazione del progetto.

Gli unici rifiuti derivati dalla realizzazione dekogetto, saranno i materiali di risulta delle leazoni

per regolamentazione del deflusso delle acqueolgerpulizia preliminare dell’area circostante;
saranno costituiti pertanto da vegetazione, cheapegsere smaltita anche tramite incenerimento sul
luogo con limitate emissioni di fumi, calore e ogdrderivato dagli shancamenti sara costituitedoe

da terreno vegetale che sara cura dell'impresacsearin discariche autorizzate.

Per come e stata progettata, 'opera compiuta ftereea significativamente ne dal punto visivo i
dinamismi spontanei di caratterizzazione del pagsag degli aspetti storico-monumentali che

culturali.

Allo stato attuale le strade oggetto di intervestmo prevalentemente di penetrazione agraria, con
modesto regime di traffico costituito principalmenda mezzi agricoli, utilizzati per trasporto di
materiali, come mezzi di locomozione e per la lazane delle terre. Con la sistemazione della
viabilita prevista nel progetto si prevede un leggaumento del traffico che comunque non

comportera variazioni di rilevo alle emissioni gsistenti.

Per la realizzazione dei lavori non verranno wdiz materiali pericolosi o nocivi quali sostanze
tossiche, esplosivi, sostanze radioattive ecc. Wwranno altresi realizzate palificazioni di sosteg
Le materie prime necessarie per la realizzaziohkopera, quali tout-venant e polverino di cava,

verranno reperiti in regolari cave di prestito &s14 nelle vicinanze.



Foto 2 — innesto con strada Paiolu

MITIGAZIONE
La realizzazione del progetto cosi come e stat@eymito, non presenta particolari effetti negatier p

'ambiente circostante, trattandosi di manutenzidnstrade gia esistenti. Il tutto verra realizzetm
le caratteristiche delle strade circostanti e gegoadi limitare al massimo l'impatto ambientale.

ALTRE INFORMAZIONI UTILI

Per I'approvazione del progetto oltre al parere SAdho stati richiesti i pareri dell’Ufficio di Tela

del Paesaggio.

Il progetto si integra perfettamente alla realtédicaip esistente e allo stato attuale non si camosc
I'esistenza di altri progetti, anche futuri, chespano interferire con quello trattato. Non si pd®re
altre attivita che potrebbero essere necessaribeopotrebbero intervenire come conseguenza del
progetto se non un moderato sviluppo economico tosila maggiore accessibilita della zona.



